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SAMMANFATTNING ELEKTRIFIERAD BUSSTRAFIK

Eldrivna bussar behdvs for att na allt tuffare miljomal

Vissa delar av innerstaden som
trafikeras av SL:s bussar har buller-
och luftkvalitetsproblem, t.ex.
Hornsgatan.

Tekniken for eldriven busstrafik
utvecklas snabbt. Vaxande flottor finns
i t ex Umed och Nottingham.

Regeringen har aviserat stod till
klimatinvesteringar och elbussar

Kollektivtrafikens utmaning

Hogre krav behover stallas pa busstrafiken
for att miljomalen ska kunna nas. Vissa
miljdmal kan bara nds med elbussar.

Elbussar behover prévas i manga olika
miljéer sa att erfarenheter byggs upp.

Statliga bidrag kan nyttjas for att snabba
upp introduktionen.

Trafikforvaltningen kan stimulera
elektrifiering genom projekt och skarpare
funktionskrav avseende energieffektivisering
och Kklimatutslapp.

Nyttor med eldrift

Sankt miljdbelastning vad géller buller
och halsoskadliga &mnen.

Lagre energiférbrukning och
klimatpaverkan.

Lagre avstandsberoende kostnader.

Okad attraktionskraft for
kollektivtrafiken vilket kan ge ett 6kat
resande.

Pantograf

Plug-in,
elladdning
Motor

Batterier

Kostnader med eldrift

Hoga buss- och infrastrukturkostnader
i initialskedet. Statligt stod kan ha
mycket stor betydelse.

Storskaligt inférande boér géras med
mogen teknik och i samband med
upphandling av avtalsomrade.

Kdrstrackan har betydelse for
kostnadslaget.

« Langa korstrackor: hoga krav pa
batterier och laddinfrastruktur.

+ Korta korstrackor: laga rérliga
kostnader 6vervager inte hdga fasta
kostnader.

Tillverkarnas utmaning

For en innerstadslinje maste leveranttrerna
matcha RME-dieselbussarnas
kilometerkostnad pa ca 12 kr/km.

For eldriven busstrafik kravs driftsakerhet
som garanterar kundndjdhet.

Bussleverantorer méste strava efter
samarbete med andra aktorer, saval
infrastrukturtillhandahéllare som
intresserade trafikmyndigheter.
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1. NULAGE MILJO PA HORNS

Miljobarometern visar att mer kravs for att

NO, (ng/m?)
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Den senaste miljdbarometern visar att
arsmedelhalten av kvavedioxider ligger nara
miljokvalitetsnormen, men att resultatet ar langt
fran miljokvalitetsmalen. Normvardet 6verskreds
under ca 35-50 dygn, att jamfora med tillatna 7

dygn.
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Utslapp av partiklar (PM10) ligger under e-Sveavigen, gatuniv
miljokvalitetsnormen, men malvardet éverskreds 10 & Norrlandsgatan, gatuniv 10
kraftigt under 2014, trots en nedatgaende trend. -=-£4/E20 Lila Essingen, gatuniv

) ; : . . .
Normvardet 6verskreds under ca 15 dygn, vilket ar ST TI I ELS TIPS

under EU:s och miljokvalitetsnormernas tillatna 35.

Det finns langt fler luftkvalitetsindikatorer som
miljobarometern foljer upp. Vad géller utslapp av
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PM10 (pg/m?)

Arsmedelhalter for utslapp av kvéavedioxider 1991-2014. Métningar pa
Hornsgatan representeras i rott. Kalla: Stockholms stad.
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sotpartiklar har trenden de senaste aren varit
negativ. Utslappen pa Hornsgatan ligger idag pa 3
milligram per kubikmeter luft, att jamféra med 1
milligram i den urbana jamférelsestationen och ca
0,3 i den regionala jamforelsestationen.
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Busstrafiken ar en av flera utslappskallor.
Utslappen ar mojliga att paverka genom de krav
som stélls i upphandlingar.
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2. ELBUSSARNAS MILJONYTTOR

Eldrivna bussar i innerstadsmiljo ger patagliga utslappsminskningar och
reducerar bullernivaer

Elbussar kan tydligt séanka busstrafikens 100%
bullerpaverkan och utslapp av kvaveoxider och 90% 1—
partiklar i innerstaden. 80% —
S.k. Zone Management méjliggér att hybridbussar 70:/0 1]
kan anpassas till att ga uteslutande pa el genom 60% 1
kansliga miljoer. 50% —
40% +—
Figuren till hdger jamfér en gasbuss och en 30%
laddhybridbuss utifran olika miljoeffekter. Vart att 20% 1
namna ar att buller &r den effekt som i 100 L
Trafikverkets samhallsekonomiska metodik 0%

varderas hogst, varfor en halvering av bullernivan

< > S < <
" . () .
ger stora samhallsekonomiska nyttor. > \6\0"} 0@\‘\ &Q’ OJ;GQ’
© & Q° ol
.s\\O {_A
O
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Skillnad mellan gasbuss och laddhybridbuss for vissa utsléapp, for trafik i
innerstadsmiljo. Staplarna visar relativa skillnaden i samhallsekonomisk
kostnad for olika miljéfaktorer. Kélla: WSP. Konsekvenser av Elbussar i
Stockholm (2014)

Gasbuss
Elbuss
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3. MILJOMALEN ALLT SKARPARE

Tuffare krav behover stéllas pa busstrafiken.

kWh/personkilometer

0,25

0,2

0,15

0,1

Utbver EUs miljokvalitetsnormer finns andra
miljomal som talar for eldriven busstrafik

Stockholms stad skarper klimatmalen

Stockholms stad har satt tuffa mal avseende
energieffektivisering och slut pa anvandandet av
fossila branslen i innerstaden fram till 2040.

Ett annat exempel & Swedavia, som har mycket
stradng miljépolicy och som undersoker hur
strackan Marsta-Arlanda kan trafikeras med
elbussar.

[

2007 2009 2011 2013 Mal 2030

SLL kr&ver en kraftig energieffektivisering

Trafikforvaltningens behovsanalys for eldriven
busstrafik fran 2014 visar att det endast ar med
inférande av eldrift som energieffektiviseringsmalet
till 2030 kan nas.

Dagens upphandlingskrav pa energieffektivisering
ar inte tillrackligt hoga for att motivera operatdrerna
att kdpa in elbussar. Skarpare politisk styrning mot
tuffa energieffektiviserings- och utslappskrav skulle
emellertid kunna stérka elbussarnas relativa fordel.

En elektrifiering skulle ocksa bidra till att
landstinget kan na sitt mal om 100% férnybar
energi till 2030.

Energianvandning per personkilometer
for SL:s hela trafik. Malet ar en reduktion
p& 35 % till 2030 fran basaret 2007.
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4.1 EXEMPLET UMEA — EN INSPIRATIONSKALLA

Demonstrationsforsok ett viktigt steg mot storskalighet

Sju elbussar ska bli 30 Tillverkaren beredd leverera till Stockholm
| Umea kors idag tva elbussar fran den lokala Hybricon for dialog med operatdrer i Stockholm,
tillverkaren Hybricon i daglig drift, ytterligare sju ska framfor allt avseende trafik till Arlanda och Bromma.

levereras. Beslut finns om 30 elbussar i trafik i
Vasterbottens Lokaltrafik — Ultra. Driften har varit
problemfri vad géaller framdrivningssystemet. Bussarna
ar vinterisolerade och finns i bade 12 och 18 meters
version. Bussarna ultrasnabbladdas pa tva minuter
vilket racker for en timmes fard.

Beddmningen &r att man far vara flexibel vad galler
ldngsamladdning 6ver natt och snabbladdning. Bada
teknikerna behovs och linjestrackning, omloppstider,
avstand och varmebehov ar avgérande. Varmning av
bussen pa vintern ar energikravande. En intressant
l6sning som provas ar biogasdriven varmare (Vasteras
Umea kommun har tagit en stor del av Lokaltrafik/Solaris).

utvecklingskostnaderna, de ser det som en del i ett

stdérre sammanhang, ett "energismart och hallbart
stadsbyggnadsprojekt”. Forsoken med laddhybridbussar pa linje 73 i

= Stockholm och elbussarna i Umea innebar viktiga

' mojligheter att forbereda sig for en storskalig
introduktion av eldrift i busstrafiken. Viktiga faktorer att
studera ar kostnader, driftsakerhet, varme,
batterilivslangd och anvandbarhet i olika trafikmiljoer.

Dra lardom av den vaxande erfarenhetsbasen

En sarskild effekt av elbussintroduktion ar den 6kade
attraktiviteten i kollektivtrafiken med lagre buller, inga
lokala utslapp, mindre vibrationer och en behagligare
resa. | Umea talar man om en statushéjning for
busstrafiken. Av sarskilt intresse ar darfor att studera
Okningen i antalet passagerare som en féljd av

En elbuss laddar vid Umeas flygplats. elbussanvéndningen.
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4.2 EXEMPLET NOTTINGHAM

Europas storsta flotta av eldrivna bussar

46 bussar ska bli 59 Kraftiga inképsbidrag

Projektet startade 2012 med fyra elbussar som sedan Bussarna koptes in med hela 80% av merkostnaden
vaxt till 46. Bussarna kommer fran den brittiska tackt av bidrag, bade nationella (Green Bus Fund) och
tillverkaren Optare. Drivande faktorer var tuffa lokala (via en sarskild parkeringsskatt). Det sisthamnda
klimatmal och god ekonomi tack vare inkopsbidrag och ger elbussarna ett sarskilt symbolvarde — invanarna far
laga driftkostnader. Nottinghams elbussar har stora nagot tillbaka for den parkeringsskatt de betalar.

batterier och laddas nattetid i depa. Idag finns 50

uppstallningsplatser for nattladdning och tre
snabbladdare. Elbussar av olika typer prévas i en méangd projekt

runtom i varlden, i allt fran renodlade forsoksprojekt till
kommersiell drift. | Kina rullar tusentals elbussar som
ett led i kampen mot dalig luftkvalitet

Elbussar i varlden

jocallink
electriC




5. MOJLIGHETER OCH UTMANINGAR

Elbussar har potential att sdnka operatdrernas kostnader och 0ka resandet i
Stockholm. Dock finns utmaningar som maste bemotas.

Séankta driftskostnader

Elektrifiering mojliggor kraftigt séankta driftskostnader
for operatorer, framfor allt genom inbesparingar pa
kostnader for drivmedel.

Okat resandeintresse

Lagre bullernivaer starker busstrafikens attraktivitet
och kan darigenom gynna operatorer med avtal dar

ersattning baseras pa antal resande eller kundndgjdhet.

Upphandlingskraven har stor baring pa inférandet
av elbussar

De krav som stélls i nuvarande upphandlingsmaterial
kan nas med 6kad bransleeffektivitet t ex genom
hybriddrift, forarutbildning i eco-driving och andra
atgarder som inte kraver elektrifiering av bussflottan.
For att nd SL:s mal om 35% energieffektivisering till
2030 ar dock elektrifiering av bussflottan nédvéandig.

Linjestrackningen maste ta hansyn till gasdepaer

| nuvarande avtal for innerstaden &ar Keolis bundna till
arliga kop av biogas for 86 miljoner kronor arligen, en
intakt for Stockholms stad som kan minska om
gaskravet omforhandlas och forsaljning sker pa andra
marknader. Efterfragan pa fordonsgas ar dock stor

och manga anvandare 6nskar en 6kad andel biogas.

Identifiera lampligaste omradena for elektrifierad
busstrafik

Det ar inte sjalvklart att operatérerna ur sina
foretagsekonomiska perspektiv ser innerstaden som
det lampligaste omradet for elektrifiering. Befintliga
avtal, linjestrackning och korstrackor spelar in.

Utbytesplaner beror pa utvecklingen av
trafikmangd

Om Trafikférvaltningen kdper mindre trafik minskar
behovet av bussar, och nyinvesteringar skjuts pa
framtiden. Nar aldre bussar sorteras ut for att de inte
behovs blir medelalderskravet lattare att halla.

Viktigt med hdg driftsékerhet

Om elbussarnas tillganglighet och driftssékerhet inte
motsvarar den nuvarande bussflottan, kan detta fa
konsekvenser som viten till foljd av fallande
ndjdkundindex och behov av fler bussar for
redundans.

B=WSP



6.1 KOSTNADSJAMFORELSE

Forutsattningar

Hog energieffektivitet sdnker de rorliga
kostnaderna

Ur ett foretagsekonomiskt perspektiv &r den hoga
energieffektiviteten nyckeln till att operatorerna ska
valja elbussar framfor diesel- eller gasbussar.

Vad kan leverantdrerna erbjuda idag?

Volvo erbjuder redan idag paketlésningar dar
operatoren betalar fast kilometerpris for buss,
laddinfrastruktur och el, anpassat efter korstracka
och lokala forutséattningar. Kilometerkostnaden ar
jamforbar med RME-hybrider, men variationen ar
stor beroende pa korkilometer och linjespecifika
forutsattningar. 18-metersbussar utgor hittills en
liten andel av avtalen. Vid en arlig korstracka pa
over 60 000 kilometer bedémer Volvo sjalva att
elbussarna gar att rakna hem.

Extern finansiering sanker tréskeln

Med stddfinansiering av infrastruktur fran extern
part, exempelvis genom Stadsmiljdavtal eller
klimatinvesteringsprogram, sanks troskeln fér nar
elbussar blir Ionsamma. Regeringen har ocksa
aviserat ett sarskilt stod till elbussar pa 350 MSEK
under 2016-2019.

Andra kostnader vid byte till elbussar

Eftersom arbetskostnader utgér en stor andel av
busstrafikens kostnader, kan laddningsproceduren
bli en betydande kostnadspost om den tar mer av
personalens tid i ansprak an tankning med flytande
bransle. Darutéver kan utbildningsinsatser kravas,
med hansyn till sakerhetsaspekter med starkstrom.

Alternativ anvandning av de bussar som ska
ersattas i innerstaden ar nédvandigt, for att inte
orsaka kapitalforstoring.

| dagslaget ar RME billigare an diesel, varfor
jamforelser bor géras med RME-dieselbussar.

it TR

Bilden visar en laddhybridbuss fran Volvo som snabbladdas i Hamburg.
Bildkélla: Volvo

B=WSP



6.2 KOSTNADSJAMFORELSE

Oversiktlig kalkyl

Figurerna till héger visar tva kostnadsscenarier for
elbussar pa tre linjer i innerstadsmiljo. Tabellen
nedan visar de av kalkylens indata som skiljer i de
tva exemplen. Dessa tva scenarier kan utifran
tidigare rapporter sagas utgora tva ytterligheter i
fraga om kostnader for eldrivna bussar.

Indata Exempel la Exempel 2a
Pris fordon 5 000 000 kr 3 000 000 kr
Avskrivningstid buss 8 ar 8 ar
Restvarde 0 kr 400 000 kr
Batterilivslangd 7 ar 10 ar
Pris laddstation 4000 000 kr 2500 000 kr
Bussar per 5 8

laddstation

Kilometerkostnaden innefattar i 6vrigt kostnader
for service- och reparation, ranta, batteri,
infrastrukturinvesteringar, bransle-kostnader samt
samhallsekonomisk véardering av miljoeffekter. Den
sistndmnda &r inte en kostnad som betalas av
operatéren men som tas med for att den ar en
vasentlig faktor for den upphandlande
myndigheten.

30,00
25,00
20,00
15,00
10,00

5,00

0,00

30,00
25,00
20,00

15,00 +—

10,00
5,00
0,00

Miljokostnad
| 1]
——— m Avstandsberoende
1 | kostnad
- ® Fast kostnad
- Varav
laddinfrastruktur
Dieselbuss Gasbuss Elbuss Elbuss*
(RME)

Exempel 1la: Hogkostnadsscenario. Jamforelse av kilometerkostnad for busslinjer i
innerstadsmiljo. * Miljobusspremie om 85 000 kr/ar och laddinfrastrukturen
medfinansierad till 50 %

Miljokostnad

m Avstandsberoende

kostnad

- . — ] ® Fast kostnad
Varav
I [ laddinfrastruktur
T T = T L
Dieselbuss Gasbuss Elbuss Elbuss*
(RME)

Exempel 2a: Lagkostnadsscenario. Jamforelse av kilometerkostnad for busslinjer i
innerstadsmiljo. *Miljobusspremie om 85 000 kr/ar och laddinfrastrukturen

medfinansierad till 50 %
mWSP
/



6.3 KOSTNADSJAMFORELSE

Oversiktlig kalkyl

| figurerna till hoger visas samma

kostnadsscenarier som pa foregaende sida, men
med 16 ars avskrivningsperiod for bussar i stéllet

for 8 (inget restvarde).

Indata Exempel 1b Exempel 2b
Pris fordon 5 000 000 kr 3 000 000 kr
Avskrivningstid buss 16 ar 16 ar
Restvarde 0 kr 0 kr
Batterilivslangd 7 ar 10 ar
Pris laddstation 4000 000 kr 2500 000 kr
Bussar per 5 8
laddstation

30,00
25,00
20,00
15,00
10,00

5,00

0,00

30,00
25,00
20,00
15,00
10,00

5,00

0,00

Dieselbuss Gasbuss

(RME)

l
T L

Dieselbuss Gasbuss

(RME)

Miljokostnad

m Avstandsberoende
kostnad
® Fast kostnad

Varav
laddinfrastruktur

Exempel 1b: Hogkostnadsscenario. Jamforelse av kilometerkostnad for busslinjer i
innerstadsmiljo. * Miljobusspremie om 85 000 kr/ar och laddinfrastrukturen
medfinansierad till 50 %

Miljokostnad

® Avstandsberoende

kostnad
B Fast kostnad

Varav
laddinfrastruktur

Exempel 2b: Lagkostnadsscenario. Jamforelse av kilometerkostnad for busslinjer i
innerstadsmiljo. *Miljobusspremie om 85 000 kr/ar och laddinfrastrukturen
medfinansierad till 50 %
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6.4 KOSTNADSJAMFORELSE
Oversiktlig kalkyl forts.

Tolkning av diagrammen Formanliga erbjudanden pa gang

Diagrammen pa féregaende sida visar tydligt att | Trafikforvaltningens behovsanalys papekas att
elbussar har hogre fasta kostnader och lagre tillverkarnas paketerbjudanden med buss,
avstandsberoende kostnader. Det ar bedomningen av laddstationer och el ar annu lagre an
investeringskostnaderna for elbussar och lagkostnadsscenariot i Exempel 2. Detta indikerar att
laddinfrastruktur som &r avgoérande for jamforelsen. tillverkarna i dagsléaget ar beredda att erbjuda
Eftersom kostnader for laddinfrastruktur delas mellan konkurrenskraftiga priser for elbussar.

flera bussar, ar det inkbpskostnader for sjalva
elbussen som ar avgorande for kalkylen.

Osakra kostnadsuppgifter

Kostnadsuppgifter som ror elbussar och tillhérande
infrastruktur &r hogst osékra.

Bussleverantérsmarknaden ar konjunkturkéanslig,
resursutnyttjandet styr i hdg grad prisbilden for
sjalva bussarna.

Laddningsinfrastruktur finns i manga lésningar.
Kalkylen utgar fran snabbladdning liknande den
efter linje 73.
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6.5 KOSTNADSJAMFORELSE

Slutsatser

| hégkostnadsscenariot ar elbussens kostnader
hogre &n bade gasbussens och RME-bussens,
aven om statliga subventioner vags in.

| lAagkostnadsscenariot ar elbussen ett klart
billigare alternativ &n gasbussen, och jamférbar
med RME-bussen. Med statliga subventioner ar
elbussen det billigaste alternativet.

De avstandsberoende kostnaderna for elbussar
ar betydligt lagre an féor RME- och gasbussar.

For innerstadslinjer finns en utmaning i det Iaga
antalet korda kilometer per ar (I snitt ca 50 000
km per buss och ar i denna kalkyl).

Elbussarna innebar stora férbattringar vad galler
miljokostnader per kilometer. Detta beror inte
framst pa nollutslapp, utan pa lagre bullernivaer.

Kostnader for infrastruktur, och framfor allt
fordon, ar avgérande for elbussens
konkurrenskraft.

Det finns busstillverkare som kan erbjuda fasta
priser per kilometer som ligger under vad som
redovisas i kalkylen, vilket indikerar att
"paketerbjudanden” med buss och infrastruktur
kan vara formanliga, och att kostnadsuppgifter
ar farskvara under den radande
teknikutvecklingstakten.

Med statligt stod och tydliga krav fran
upphandlande myndigheter &r elbussen en
gynnsam afféar.

B=WSP



/. BEFINTLIG BUSSFLOTTA

Innerstadens bussflotta ar modern och biogasdriven.

Bussflottan i Stockholms innerstad ar foretradesvis 1gg

modern. Endast ett fatal bussar ar mer &n 8 ar
gamla, vilket &r snittdlderkravet pa bussflottan. 160 B
E22-Avtalet |6per fram till 2022, med option till 140 —
2026. 120 B
Storst nyttor finns inte ndédvandigtvis i Fordonsgas
innerstaden. 100 m Etanol
| dagslaget ar elbussens nyttor storst pa linjer som 80 m Diesel Hybrid
ar tillrackligt korta for att bussen ska kunna koras 60 m Diesel
(huvudsakligen) pa eldrift, men dar antalet korda
kilometer per ar ar tillrackligt for att de l1aga 40
driftskostnaderna ska ge ordentligt utslag pa 20 - m
kalkylen. Innerstadens korstrackor runt 50 000 km
kan vara for korta for att i dagslaget ge god o m B - W ; ; ; ; ;
ekonomi. 2002 2004 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2014

: n ; Dagens sammanséttning av bussflottan i E22-omradet (Innerstaden och
Blogas krévs i avtalen ITic_iingt')). _Staplarna visar antalet bussar per arsmodell. Laddhybriderna pa
Avtalet for innerstadstrafiken innehaller ett krav om e 13 ejmedrdknade. ) _
arliga kop av biogas frAn Stockholms stad 6ver anerstadsbussar ar inte latta att flytta till
avtalsperioden. Vid elektrifiering ar darmed flytt av férorterna.
bussar till andra avtalsomréden nodvandigt for att M&nga bussar i innerstaden ar anpassade efter
undvika kapitalférstoring. sarskilda behov, t.ex. med Iaga golv, och &r darfor

inte lampliga i andra avtalsomraden.
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8. BEFINTLIGA AVTAL

Vid ny upphandling ges moijlighet till krav som driver pa teknikutvecklingen.

Benamning Trafikuppdrag/avtal

E16

Busstrafik Ekerd, Vallentuna, Sigtuna, Upplands Vasby

Nuvarande

Trafikutovare
Arriva

Status
Bestalld drift 2008-2019

Nista Trafikstart/
Avtalsslut
Sommar 2019

E31/E32 Busstrafik Ekerd, Vallentuna, Sigtuna, Upplands Vasby Forstudie paborjas 2016

E17 Tunnelbanan MTR Bestalld drift 2009-2023 Nov 2023

E18 Bussavtal Tynningd

E191 Busstrafik Nacka/Varmdo Keolis Bestalld dritt 2011-2021 (2018) 2021

E191I Busstrafik Huddinge/Botkyrka/Soderort Keolis Bestalld drift 2011-2021 (2018) 2021

E19B Busstrafik Norrtalje Nobina Bestalld drift 2011-2019 2019/Juni 2021
Tvarbanan/Nockebybanan och Saltsjobanan samt bussomradena 2020 (Augusti

E20 Block 1 [Bromma, Solna/Sundbyberg och Sollentuna Arriva Bestalld drift 2012-2020 2024)

E20 Block 2 |Roslagsbanan och Norrort (Taby, Akersberga och Vaxholm) Arriva Bestalld drift 2013-2021 Januari 2021 (opt

(2025) 2025)

E21m Tjanstekoncession avseende museal sparvigsupplevelse Bestalld drift Januari 2015
Sparvag City (inkl. museal drift?) Stockholms sparvagar [Bestalld drift --2014 December 2014

E21 Spartrafik Lidingdbanan samt Sparvag City under utbyggnad Stockholms sparvagar |Uppstart, driftstart dec 2014 [2022-2026

E22 Busstrafik Innerstaden och Lidingd Keolis Bestalld drift 2014-2022 Augusti 2022
Busstrafik Nyndshamn Keolis Bestalld drift --2015 Augusti 2015
Busstrafik Handen Keolis Bestalld drift --2015 Augusti 2015
Busstrafik Tyreso Nobina Bestalld drift --2015 Augusti 2015

E23 Busstrafik Handen, Tyresd och Nyndashamn Nobina Tilldelat (trafikstart 2015) 2023 (2025)
Pendeltag Trafikdrift och stationstjanst Stockholmstag Bestalld drift --2016 Juni 2016

E24 Pendeltag Trafikdrift och stationstjanst Genomfoérande 2026 (2031)

E30 Pendelbat Ny trafik Forstudie ?

E26 Fardtjanst (flera avtal) Forstudie Kvartal 12016
Fardtjanst (flera avtal) Planerad fortudie 2018 2020)

E13 Busstrafik Sodertalje Nobina Bestalld drift 2005-2016 Augusti 2016

E27 Busstrafik Sodertalje Genomférande

E13 Busstrafik Jarfilla/Upplands-Bro Nobina Bestalld drift 2005-2016 Augusti 2016

E28 Busstrafik Jarfalla/Upplands-Bro Genomforande

E29 Skargardstrafiken Waxholmsbolaget (ny upphandling) Genomférande April 2016

Lista over befintliga, kommande och planerade upphandlingar. Listan revideras I6pande.

Intressanta kommande avtal ar rodmarkerade
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9. TILLVERKARNAS UTMANING

Denna studie har med utgangspunkt i en elektrifiering av busstrafiken i Stockholms innerstad
identifierat politiskt satta miljokrav och miljévinster med elbussar, samt lyft fram utmaningar som

aterstar att vervinnas.

Vad galler tillverkarna av eldrivna bussar och tillhérande laddinfrastruktur ar det viktigaste

utmaningarna féljande:

Tillverkarna behdver halla kapitalkostnader nere
sa att nyttorna med laga driftskostnader kan
exploateras.

+ Fokusera pa ratt driftsomrade. | forsta hand
inriktning pa linjer med optimal korstracka for
att utnyttja laga driftkostnader men med
begransade infrastrukturkrav

» Utveckla enkel och billig infrastruktur d&r
laddningen inte tar mycket av personalens tid i
ansprak.

Tillverkarna behéver ocksa tillhandahalla bussar
I storlekar och utformning som motsvarar
marknadens heterogena efterfragan.

Som en grov schablon kan ségas att
leverantorerna maste erbjuda ldsningar med
kilometerkostnad pa hogst 12 kronor.

Bussarnas tillganglighet maste minst motsvara
dagens bussflottors.

Tillverkarna behover féra en dialog med
operatorer och huvudman for att identifiera de
lampligaste busslinjerna.
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10. KOLLEKTIVTRAFIKENS UTMANING

Skarpta miljokrav och statligt stod kan bana vag for eldriven busstrafik

2015: Vad ar
kunskapslaget?

\

Upphandlande myndighet, som i Stockholm &ar
trafikforvaltningen, behover stalla hogre krav pa
busstrafiken for att man ska uppna satta miljomal..

De nya stdd till klimatssatsningar och elbussar som -
- i 2 & Miljokrav

regeringen aviserat, samt de formanliga

"paketerbjudanden” som tillverkare erbjuder,

Oppnar for en snabbare introduktion av elbussar \

an vad som ar mojligt med hénsyn till gangse Statligt stod

upphandlingsprocess. \

Om elbussar ar kostnadsneutrala jamfort med gas-

och RME-bussar, kan de i princip ersatta befintliga

bussar. Detta kraver dock en I6sning pa Erfarenheter

innerstadstrafikens utmaningar som beskrivits i

avsnitt 7 ovan.

En noggrann analys av linjestréackning och logistik Analys

kring laddning &r nédvandig, samt bedémningar av

vilka tekniska l6sningar som ar mest férdelaktiga. \

Praktiska och formella fragor som rér gaturummet

behover 16sas i samspel med andra aktorer. Skarpta funktionskrav

Nuvarande avtal for innerstaden stréacker sig till ‘

2022 med trolig forlangning till 2026. Da finns

mojligheten att genom upphandling astadkomma 2026: Nytt
. . . . innerstadsavtal —

en storskalig introduktion av eldriven busstrafik. storskalig

For att badda for denna férandring ar det viktigt att elektrifiering?

samla erfarenheter genom olika projekt.
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11. SLUTSATSER

Eldrivna bussar skulle medfdra tydliga
utslappsminskningar vid trafikering pa
Hornsgatan. Minskade bullernivaer &ar det som
varderas hogst.

Miljomalen for innerstaden kraver ett intensifierat
arbete. Elbussar skulle ha stark baring pa EUs
miljokvalitetsnormer, SL-trafikens mal om
energieffektivisering och Stockholms stads
klimatmal till 2040.

En snabb introduktion av elbussar i innerstaden
kraver sarskilda politiska beslut pga géllande
avtal for trafikering och biogasanvandning.

Positiva erfarenheter fran eldriven busstrafik
finns bl a i Umea och Nottingham.

Statlig medfinansiering av laddinfrastruktur och
elbussar gor eldrift till en I6nsam affar redan
idag, med fordelar for kollektivtrafikens
attraktionskraft, operatérernas ekonomi och
bussbranschens teknikutveckling.

Teknikutvecklingen ar snabb men kraven pa
tillforlitlighet ar héga och méaste garanteras.

Kostnader for inforande av elbussar ar svara att
bedéma pa forhand, och varierar starkt med de

lokala forutséattningarna. En uppskattning ar att

leverantdrerna maste erbjuda ldsningar med

kilometerkostnad pa hogst 12 kronor.

| innerstaden finns utmaningar i fraga om
elektrifiering av busstrafiken.

« Idag finns krav pa anvandning av biogas.
» Det ar kostsamt att bryta befintliga avtal.

 Korstrackornai innerstaden ar inte sa langa att
elbussarnas lagre driftkostnad kan utnyttjas till
fullo.

Satsningar pa elbussar bor goras dar det passar
bast med hansyn till trafikering och mgjlighet att
uppfora laddinfrastruktur. Sarskilt intressant &r
att titta pa kommande upphandlingar t ex
Sigtuna, Bromma, Solna/Sundbyberg, och
flygbusstrafiken till Bromma och Arlanda.

En storskalig introduktion av eldrivha bussar bor
goras i samband med nya upphandlingar och i
den takt som ar méjlig med hansyn till
teknikmognad. Kostnadseffektivitet och
tillforlitlighet ar viktiga ledord for busstrafiken.

Skarpta funktionskrav t ex 6kad energieffektivitet
har i tidigare upphandlingar visat sig fungera
bra. Det ar inte otdnkbart att en storskalig
elektrifiering kan astadkommas med en succesiv
skarpning av detta krav i kommande
upphandlingar.
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